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Fahrzeuginnenraumverkleidung 


Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuginnenraumverkleidung fur einen 
Dachrahmen mit einem an der Verkleidung befestigten Gassackmodul, 
wobei das Gassackmodul einen Gassack, der sich im wesentlichen von" der 
A-Saule bis zur C-Saule erstreckt, aufweist. 


Um die Zahl der Einzelteile zu verringern und Montagekosten 
einzusparen, ist es gunstig, eine Verkleidung eines Dachrahmens eines 
Fahrzeugs so auszulegen, daB diese einen Seitengassack aufnehmen kann. 
Der Seitengassack kann zunachst an der Verkleidung montiert und dann 
30 zusammen mit der Verkleidung am Dachrahmen befestigt werden. 

Fahrzeuge haben bekanntlich groBe Toleranzen beziiglich Abstands- 
maBen. Eine vormontierte Einheit aus Verkleidung und Gassackmodul muB 
sich leicht an die raumlichen Gegebenheiten der Fahrzeuge anpassen und 
35 montieren lassen. 


Dies wird bei einer gattungsgemaBen Fahrzeuginnenraumverkleidung 
dadurch erreicht, daB die Verkleidung wenigstens zwei Verkleidungs- 
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teile aufweist, die mit dem Gassackmodul eine vormontierte Einheit 
bilden und die vor einer endgtittigen Montage der Einheit an einem 
Fahrzeug gegeneinander verschiebbar sind. Auf diese Weise laBt sich, 
obwohl das Gassackmodul bereits fest mit der Verkleidung verbunden , 
5 ist, die Verkleidung einfach an die spezielle raumliche Gestaltung 
eines Fahrzeugs angleichen, und es lassen sich. Tolerahzen ausgleichen. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Verkleidung, bezogen auf 
den im Fahrzeug montierten Zustand, im Bereich der B-Saule des 
10 Fahrzeugs in die zwei Verkleidungsteile getrennt ist. So laBt sich im 
Bereich der B-Saule eine Trennungsfuge oder eine Uberlappung 
* realisieren, durch die ein Toleranzausgleich einfach gewahrleistet 
ist. 

15 Ein weiterer Vorteil laflt sich erzielen, wenn die beiden 

Verkleidungsteile im vormontierten Zustand nur uber das Gassackmodul 
miteinander verbunden sind. Die Verbindung kann so realisiert sein, 
dafi die beiden Verkleidungsteile im vormontierten Zustand 
aufeinanderklappbar sind. Dadurch wird die Handhabung beim Transport 

20 der Verkleidung deutlich vereinfacht und gleichzeitig kann ein Schutz 
des Gassackmoduls durch die beiden Verkleidungsteile erreicht werden. 

Es ist gxinstig, wenn ein Gasgenerator, der Teil des Gassackmoduls 
sein kann, im am Fahrzeug montierten Zustand der Einheit im Bereich 
25 der B-Saule angeordnet ist. Die den Gasgenerator mit dem Gassack 
verbindenden Anschlusse konnen im Bereich der Trennfuge zwischen cien 
beiden Verkleidungsteilen angeordnet sein und sind so bei der Montage 
der Einheit leicht zuganglich. . 

30 Alternativ kann der Gasgenerator auch nach herk6mmlichem Konzept 

an einem Ende des Gassacks angeordnet sein. 

Weitere Merkmale der Erfindung lassen sich den Unteranspruchen 
entnehmen. 

35 ^ 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich auch aus 
der folgenden Beschreibung mehrerer Ausfuhrungsbeispiele, die sich auf 
die beigefugten Zeichnungen beziehen. In den Zeichnungen zeigen: 


- Figur 1 eine ' schematische Ansicht einer erfindungsgemaBen, im 
Fahrzeug montierten , Fahrzeuginnenraumverkleidung gemaB einer ersten 
Ausfuhrungsform; 

- Figur 2 eine erfindungsgemaBe, im Fahrzeug montierte Innenraum- 
verkleidung gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform; und 

- Figur 3 einen Schnitt durch die erfindungsgemaBe Fahrzeuginnen- 
raumverkleidung nach Fig. 1 oder 2 in einem am Fahrzeug montierten 
Zustand. 

In den Figuren 1 und 2 ist die Fahrzeuginnenraumverkleidung 10 so 
dargestellt, daB eigentlich dahinterliegende Teile aus Griinden der 
Veranschaulichung erkennbar sind. 

Die in den Figuren dargestellte Fahrzeuginnenraumverkleidung 10 
enthalt zwei langgestreckte Verkleidungsteile 12, 14. Die Verklei- 
dungsteile 12, 14 erstrecken sich im am Fahrzeug montierten Zustand 
entlang eines Dachrahmens 16, wobei die Langsachse der Verkleidungs- 
teile 12, 14 in etwa parallel zum Dachrahmen 16 liegt. Die Fahrzeug- 
innenraumverkleidung 10 ist im Bereich einer B-Saule 18 in die beiden 
Verkleidungsteile . 12, 14 getrennt. Die Schmalseiten der beiden Ver- 
kleidungsteile 12, 14, die im Bereich der B-Saule 18 aufeinandertref- 
fen, liegen entweder direkt aneinander an, sind voneinander durch eine 
Trennfuge beabstandet oder uberlappen einander. Die Trennfuge 20 ist 
in den Figuren angedeutet. 

Ein Gassack 22, der sich im wesentlichen von einer A-Saule 24 bis 
zu einer C-Saule 26 erstreckt, verlauft im Inneren der Verkleidung 10. 
Der Gassack 22 weist AnschluBstellen fiir einen Gasgenerator 28 auf, 
die nach bekannter Technik gefertigt sein konnen. Weiterhin weist der 
Gassack Befestigungslaschen 30 auf. 

Die Verkleidung 10 hat den Befestigungslaschen 30 entsprechende 
Offnungen (nicht gezeigt). Die Befestigungslaschen 30 " sind 
vorzugsweise so angeordnet, daB der Gassack 22 und die Verkleidung 10 
gleichzeitig uber Befestigungsschrauben 32, die zur Befestigung eines 


Haltegriffs 34 am Fahrzeug dienen, am Dachrahmen verschraubt werden 
kann. Der gefaltete Gassack 22 ist vor der endgiiltigen Montage der 
Verkleidung 10 am Fahrzeug vorzugsweise iiber Halteclipse 36 an den 
Verkleidungsteilen 12, 14 befestigt. Weitere Befestigungselemente .. 38 
konnen vorgesehen sein, urn die Verkleidung 10 am Fahrzeug zu 
befestigen. 

Der Gasgenerator 28 kann entweder, wie in Figur 1 gezeigt, im 
Bereich der B-Saule 18 befestigt sein, wobei der Gasgenerator 28 
vorzugsweise ein Gasverteilergehause 40 aufweist, das mit dem Gassack 
22 verbunden ist, Oder der Gasgenerator 28 kann im Bereich der C-Saule 
26 befestigt sein (Fig. 2) und ist dann direkt mit dem Gassack 22 
verbunden. Gassack 22, Gasgenerator 28 und ein eventuell vorgesehenes 
Gasverteilergehause 40 bilden ein Gassackmodul 23. Die Ausfuhrungsform 
nach Fig. 2 unterscheidet sich von der nach Fig. 1 nur durch die 
Anordnung des Gasgenerators 28, so daB die iibrigen Teile die schon 
eingefiihrten Bezugszeichen tragen. 

AuBerdem konnen Spannbander 42 am Gassack befestigt sein, die 
ebenfalls vor der Montage der Verkleidung 10 an den Verkleidungsteilen 
12, 14 befestigt werden. 

Die Verkleidung 10 wird vorzugsweise so am Fahrzeug befestigt, daB 
der Gassack 22 sicher vor Beschadiguiigen und Umwelteinfliissen 
geschutzt ist. Daher kann auf ein eigenstandiges Gehause des Gassacks 
22 verzichtet werden. Der Gassack 22 kann, als zusatzlichen Schutz, 
von einer diinnen Hulle 44 umgeben sein. Diese Hiille 44 weist keine 
strukturelle Stabilitat auf. Urn ein Austreten des Gassacks 22 im 
Riickhaltefall zu ermoglichen, kann in den Verkleidungsteilen 12, 14 
eine Sollbruchstelle 46 vorgesehen sein. 

Die Verkleidungsteile 12, 14 konnen auch Rippen oder Vorspriinge 
aufweisen, urn den Gassack 22 in einer gunstigen Position zu halten und 
ihn beim Austreten aus der Verkleidung 10 in einer gewiinschten 
Entfaltungsrichtung zu fiihren. ^ 

Die Montage der erfindungsgemaBen Fahrzeuginnenraumverkleidung 10 
erfolgt folgendermaBen: 


Zunachst werden der Gassack -22 und eventuell der Gasgenerator 28 
sowie das Gasverteilergehause 40 an den beiden nebeneinander gelegten 
Verkleidungsteilen 12, 14 befestigt, so daB eine vormontierte Einheit 
48 entsteht. Dies kann iiber die Befestigungsclipse 36 geschehen. Die 
Verkleidungsteile 12, 14 werden in diesem Stadium nur iiber den Gassack 
22 zusammengehalten und sind gegeneinander in Langsrichtung verschieb- 
bar, wie durch die Doppelpfeile R angedeutet. 

Zum Transport konnen die beiden schalenformigen Verkleidungsteile 
12, 14 aufeinandergeklappt werden, so daB der Gassack 22 zwischen 
ihnen zu liegen kommt und so vor Beschadigfung geschutzt ist. 
« 

Beim Fahrzeughersteller konnen die beiden Verkleidungsteile 12, 14 
wieder auseinandergeklappt werden, und die Verkleidung 10 kann an 
einem Dachrahmen 16 eines Fahrzeugs angebracht werden. Durch die 
Laschen 30 und die entsprechenden Offnungen in den Verkleidungsteilen 
12, 14 werden mit der Montage des Haltegriffs 34 die Verkleidung 10 
und der Gassack . 22 sicher am Dachrahmen befestigt. Da die 
Verkleidungsteile 12, 14 gegeneinander und gegemiber dem Gassack 22. in 
gewissem Rahmen verschiebbar sind, laBt sich die Verkleidung 10 leicht 
an die spezifischen Fahrzeuggegebenheiten, z.B. an leicht unterschied- 
liche Positionen der Haltegriffe 34, anpassen. Die Verkleidungsteile 
12, 14 sind vorzugsweise so gestaltet, daB sie einander iiberlappen 
konnen, damit keine Lucke in der Verkleidung 10 entsteht. 

Es ist aber genauso moglich, die Verkleidung 10 so auszulegen, daB 
bei der Montage der Verkleidungsteile 12, 14 eine Lucke zwischen 
diesen entstehen kann, wobei abschlieBend die Verkleidung 10, z.B. mit 
einem Dekorstoff, iiberzogen wird, urn diese Lucke zu verdecken. 

Auch eine andere Art der Montage ist moglich. Es kann zunachst das 
Verkleidungsteil 14, das sich von der B-Saule 18 bis zur C-Saule 26 
erstreckt, sowie der Gasgenerator 28 an der C-Saule montiert werden. 
AnschlieBend kann der vordere Teil des Gassacks 22 mit dem vorderen 
Verkleidungsteil 12 zwischen der B-Saule 18 und der A-Saule 24 
montiert werden. 


Es ist auch moglich, eine Gaslanze einzusetzen, die sich entweder 
durch den gesamten Gassack von der A- bis zur C-Saule erstreckt oder 
z.B. nur von der A- bis zur B-Saule. Auch hier konnen die Ver- 
kleidungsteile 12, • 14 gegeneinander verschoben werden, urn einen 
Toleranzausgleich durchzufiihren. Jm zweiten Fall konnen die Ver- 
kleidungsteile 12, 14 auch aufeinandergeklappt werden, da die Gaslanze 
vor dem .Ende eines der Verkleidungsteile 14 endet. 

Die nicht naher beschriebenen Teile in Figur 3 stellen Teile des 
Fahrzeugs, z.B. eine Turdichtung, dar. 


Schutzanspriiche 


1. Fahrzeuginnenraumverkleidung fur einen Dachrahmen (16) mit 
einem an der Verkleidung (10) befestigten Gassackmodul (23), wobei das 
Gassackmodul (23) einen Gassack (22), der sich im wesentlichen von der 
A-Saule (24) bis zur C-Saule (26) erstreckt, aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verkleidung (10) wenigstens zwei 
Verkleidungsteile (12, 14) aufweist, die mit dem Gassackmodul (23) 
eine vormontierte Einheit (48) bilden und die vor einer endgiiltigen 
Montage der Einheit (48) an einem Fahrzeug gegeneinander verschiebbar 
sind. 

2. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkleidung (10), bezogen 
auf den im Fahrzeug montierten Zustand, im Bereich der B-Saule (18) 
des Fahrzeugs in die zwei Verkleidungsteile (12, 14) getrennt ist. 

3. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Verkleidungsteile (12, 14) im am 
Fahrzeug montierten Zustand, in Richtung einer Langsachse der 
Verkleidungsteile (12, 14) gesehen, voneinander beabstandet sind. 

4. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Befestigungen (32) vorgesehen 
sind, mit denen gleichzeitig die Verkleidungsteile (12, 14) und der 
Gassack (22) endgiiltig am Fahrzeug montiert sind. 

5. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gassackmodul (23) ■ einen 
Gasgenerator (28) aufweist, der Teil der vormontierten Einheit (48) 
ist. 


6. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (28) im am Fahrzeug montierten 
Zustand der Einheit (48) im Bereich der B-Saule (18) angeordnet ist. 

7. Fahrzeuginnenraumverkleidung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Verkleidungsteile 
(12, 14) im vormontierten Zustand nur iiber das Gassackmodul (23) 
miteinander verbunden sind. 

8. ' Fahrzeuginnenraumverkleidung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Verkleidungsteile (12, 14) im 
vormontierten Zustand aufeinanderklappbar sind. 
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